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le na druhé strané jsou tu taci, jenz chtéji

vyrvat interiér a sklo a vyrazi na nejtéz-
$i offroadové zdvody svéta, tfeba Baja 1000.
Vzhledem k extrémnimu terénu, ve kterém
tito ,,Brouci® zévodi, by bylo snadné myslet
si, Ze jde o-specialni zavodaky s prostorovym
ramem a fadnymi dily VW. Prosté trubky po-
tazené laminatovou kapotazi. Jenze tohle je
témér sériovy Beetle 1600 z roku 1969 s pou-
hymi nékolika Gpravami a vétsina z nich je tu
kvuli bezpeénosti.

LEVNE JE RELATIVNI POJEM

Interiér samoziejmé vypada jako zévod-
ni, protoze musi plné vyhovovat moder-
nim bezpe¢nostnim standardiim, takze tu je
kompletni rdm, zavodni sedacky, pétibodové
pasy a bezpe¢nostni nadrz. Dal$imi indicie-
mi, Ze jde o dost seriézni zavodni auto, jsou
jednotky GPS a $pickové, velmi moderni ko-
munikaéni systémy Iridium Go!, které jsou
tak nové, Ze je jesté nemaji ani nejlepsi tymy
s trophy trucky. Takze jsme se setkali s Jimem
Grahamem, ¢lovékem, ktery stoji za jednou
z top staji pojmenovanou Desert Dingo, aby-
chom zjistili, kde tento projekt zacal a co to
obnasi, pokud chcete pfipravit Brouka na $i-
lenou akci typu Baja 1000.

»Brouky jsem miloval od détstvi, ale nikdy
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jsem si nepredstavil, Ze s né¢jakym budu zavo-
dit. Ne do chvile, nez jsem vidél film Dust to
Glory, takovy dokument z Baja 1000 ro¢niku
2003, a védeél, ze musim najit zptsob, jak tam
jet. Trophy trucky stoji kazdy zhruba milion
dolari, takze to bylo mimo hru, ale myslel
jsem, ze Brouk tfidy 11 by bylo skvélé a lev-
né auto, ve kterém lze zavodit. Mylil jsem se.
»Levné“ je relativni pojem, protoze v§echno
okolo zavodii je priSerné drahé a urcité nejde
koupit si néco starého na inzerat a namalovat
na boky startovni ¢isla.

Kdy?z se nad tim zamyslite, auto je navrzené,
aby fungovalo na ulicich a béhem normalni
Zivotnosti. Patndct let béZného uzivani na sil-
nici se rovnd na trati Baja zhruba osmdesa-
ti kilometram. TakZe jsme auto odstrojili az
na holy kov a zacali ho znovu stavét, vSechno
jsme zesilili, znovu udélali svéry, zabudova-
li bezpec¢nostni klec, posilili tchyty tlumica.
Podvozek musime také trochu upravit, pro-
toze samoziejmé neni mozné, aby puvodni
tlumice a pruziny vydrzely v takovém terénu,
takze jsou povolené ziavodni tlumice, i kdyz
musi mit primér dvou palcii. Protoze dosta-
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vaji takovou nakladacku a tolik se zahfivaji,
muzete je mit s vyrovndvaci nadrzkou, ale
maji omezeny zdvih kvuli ptvodnim montdz-
nim bodtm. S témi mohou byt lidé dost krea-
tivni. No a zesileni uloZeni tlumicu je kli¢ové,
protoZze maji tendenci poskodit se, takze je
znovu svafujeme, pridavame ocelové vyztu-
hy a modlime se. S témi nasimi jsme udélali
prakticky v§echno. Neustdle experimentuje-
me v ramci pravidel.

TEMER LEGALNI AUTO

Také mame vét$i pneumatiky a béhem let
jsme experimentovali s fadou druhd, napti-
klad s témi pro staré Jeepy. Maji zaoblené hra-
ny, takze kdy?z jedete ve vyjezdénych kolejich,
snadnéji se s nimi zataci. Pokud si vezmete
normalni offroadovou gumu s ostrou hra-
nou, jeji okraje zkouseji vyjet z koleji a fidi¢
neustéle bojuje s fizenim. Pravé ted jezdime
s General Tire 7.00x15. Vlastné, kdybychom
pridali ¢elni sklo a blinkry, auto by mohlo
do provozu, ale protoZe nejsou nutné, tak ne-
muze. Nektefi lidé v nasi tfidé jezdi na zavo-
dy po vlastni ose a obcas jedou i dom, ale my
nase auto tahame.

Ale bez ohledu na to, jak dobré je vase auto,
je na Baja nejdulezitéjsi logistika. Logisti-
ka nezni moc sexy, ale u tohoto typu zavo-
du je naprosto klicova, protoze kdyz nemate
na spravném misté tu spravnou pomoc, abys-
te se dostali tisic mil pfes poust, nedojedete
do cile. Je to jednoduché. V auté mame né-
kolik komunika¢nich systémd. Mame GPS
a RFID sledovace, které vyzaduji poradatelé
zavodu, a mame radio, které pouzivame pro
komunikaci mezi zdvodnim autem a dopro-
vodnymi nakladédky. Ale nasi novou tajnou
zbrani je wifi hotspot Iridium Go!, kterd ndm




umoziuje komunikovat mezi doprovodny-
mi vozidly a nasimi zdvodnimi operacemi
prakticky kdekoliv na svété. Jsou tplné nové
a jsme jednim z prvnich offroadovych tymau,
které je pouzivaji. Jsou izasné a neskutecné
pomahaji.

Velké véci, které nemizeme vézt, typu nd-
hradnich prevodovek, pneumatik a podobné,
jsou na doprovodnych vozidlech, takze kdyz
se néco porouchd, nemame ted problém kon-
taktovat jeden z doprovodnych vozi, aby se
s na$im autem setkal, a opravime to na trati.
Pfevodovky jsme uZ takhle ménili. Zabere to
zhruba dvé hodiny a v jednom z predeslych
zavodul jsme spottebovali tfi.

ZI-!TI'M BEZ DOKONCENEHO
ZAVODU

Jednou z nejlepsich véci na zavodéni se
starym Volkswagenem je, Ze je fanousci na-

prosto zboznuji. Abyste rozuméli, trophy tru-
cky za milion dolart s tisicovkou koni jsou
pti zdvodech prirodni Zivel, ale nds fanousci
také miluji. Rikaji, Ze s tim co délame, jsme
bud hrdinové, nebo S§ilenci. Osobné se klo-
nim k tém $ilencim, zvld$t kdyz nd§ prvni
zavod byla pravé Baja 1000! Je to jako myslet
si: ,Hm, mél bych zacit béhat®, a prvni véc,
do které jdete, je olympijsky desetiboj. Byli
jsme totdlni amatéfi a vyradila nas amatérska
chyba. Kdyz jsme pod motor namontovali
kryt, pouzili jsme $rouby, které vy¢nivaly pod
néj. Samoziejmé se béhem zavodu odsekly,
kryt nakonec upadl (nikdy jsme ho nenasli)
a potom jsme s odhalenym spodkem motoru
narazili na kamen, ktery odlomil kus olejové-
ho filtru. Konec hry.

Na Baja jsme zatim startovali pétkrat, ale
nikdy jsme nedojeli do cile. To ma nékolik
duvodu. Poditaji maximalni ¢as na projeti
trati tak, Ze vydéli celkovou délku 26 km/h,
takze mate 45 hodin... Coz zni dobfe. Ale my
mame ta nejméné upravend auta a vyrazime
téméf posledni, takZze musime jet po totdlné
rozzvykané trati, coz je téméf nemozné. Ale
cilem neni jen prosté dojet. My zvitézime!
A s ni¢im mensim se nespokojime!

Na§ posledni zdvod byl legendarni Mint
400 v Las Vegas v piilce bfezna, coz je dal-
$i priSerné tézky zévod, ktery jsme nedojeli,
i kdy?z tentokrét to skoro vyslo. Byli jsme zhru-
ba 50 kilometrt od cile trati o délce 400km,
kdyz do nds zezadu narazil truck Desert Lite.
U brouku samozfejmé vSechno dulezité visi
vzadu, takze naraz znicil kryt motoru, posko-
dil vétrak a vyrval olejovy chladi¢. A pro nés
byl konec. Takové je zdvodéni. Ten druhy chla-
pik se hrozné omlouval a nabidl nam penize
na opravy, ale ja fekl, Ze omluva sta¢i a pokud
si nemuzete dovolit opravit své vlastni auto, ne-
méli byste zavodit.

JEDNOU BAJU VYHRAJEME!

Do budoucna v8echno sméfuje k Baja 1000
v listopadu. Karoserie je stard tfi roky a zrala
na vyménu, ale myslim si, Ze ted uz vime, co
musime udélat a budeme mit vSe na svém mis-
té. Svému mentorovi a devitindsobnému vitézi
Baja 1000 ve tfidé 11 Ericu Solorzanovi neusta-
le tikdam, Ze ho porazim. Sméje se. Uvidime.“

A co takhle verze Desert Dinga s pohonem
vSech kol a 940 koni? Inu, existuje... Alespon
virtudlné. ,,Je uzasné, Ze nds kontaktovala For-
za ohledné zafazeni naseho VW do jejich nové
hry. Nejprve jsme nemohli pochopit pro¢, kdyz
je plna Ferrari a v§eho z dilen Pagani, ale ujistili
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mé, Ze ho lidé budou zboznovat. Fotograf stra-
vil nékolik hodin focenim ze v§ech moznych
uhlu a slySel jsem, Ze kdyZ je poslal do grafic-
kého oddéleni, prvni otdzkou bylo: ,,Musime
na néj davat véechny ty $ramy?“ Nékolik mé-
sicti jsme byli pod embargem a nemoci o tom
nikomu fict byla agénie, ale ted vypadd Gzasné
a mit své auto ve svétoznamé pocitacové hre je
prosté bozi. A v mistnim obchodé s pocitaco-
vymi hrami mam obrovsky respekt! B




